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Kedbyen i Kebenhavn er arbejdsplads for
.omkring 5000 mennesker, hvoraf de ca.
3600 er ansat i de mange virksomheder,
som holder til der. Navnlig om morgenen,
nér slagterne kommer for at handle, ud-
folder der sig et broget folkeliv

Det er blevet moderne at studere
»folkeliv«. Er man i Paris, skal
man se de store ked- og grenthal-
ler, er man i London, md man sim-
plet hen ikke ga glip af loppetor-
vet, og i Palma pd Mallorca anses
det nzrmest som kriminaliserende,
hvis man ikke har varet pa gront-
torvet en tidlig morgen.

Hvis De er interesseret i at stu-
dere folkeliv herhjemme — (er ikke
alt omkring os folkeliv?) — s& Iyt
til et tip:

Smut en morgen en halv times
tid tidligere ud af fjerene, nap en
ekstra morgenbitter (iser hvis det
er koldt), og tag omkring halvotte-
tiden en vending ind omkring Ko-
benhavns Kedby. Indsnus duften
af wienerpolser, roget skinke og
nylavet Salami. Se solen glimte i
en frisk rygeost eller en velpudset
bil. Oplev slagternes handel med
kommissionzrerne i »Flaskehal-
len«. Kort sagt: Studér hvad der
sker omkring Dem!

Det er det, man romantisk ~ikke
derfor usandt — kalder »folkeliv«.

Bor De i provinsen, er sagen
selviolgelig en smule mere kompli-
ceret, men s en gang ved lejlig-
hed ...

Nordens starste

De lave, hvidmalede husrakker
med de mange fabrikker og engros-
forretninger, som rent fysisk udger
Kabenhavns Kedby, danner ram-
me om hen imod 5.000 menneskers
daglige arbejdsplads. Heri med-
regnet sivel de »fastboende« som
kunderne udefra.

Kadbyen er Nordens sterste kad-
marked og omsaztter for et sted
mellem én og to milliarder kroner
om éaret. Det sker inden for et om-
rédde p& 156.000 kvadratmeter, og
da hver og én jo snart ankommer
i bil, er det ikke noget under, at
trafiksituationen rundt om pa ga-
derne i Kgdbyen i hvert fald i et
par morgentimer har et kaotisk
isleet.

Hvis De vil begynde med be-
gyndelsen, kan De tage en kop
kaffe i restaurant » T'yren« og sam-
tidig kaste et blik pa enkelte histo-
riske kendsgerninger om Kgdbyen:

Kommunalt foretagende. Dan-
net i 1878-79 som »Kgbenhavns
nye Kvagtorv«. Forste fleskehal i
brug 1910. Opfort 1 sin nuverende
form i drene 1931—34. Formal: At
vaere centrum for engros-handelen
med kegdvarer i hovedstadsomra-
det. Hjemsted for ca. 5o fabrikker
og engros-virksomheder af meget
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forskellig storrelse. I alt ca. goo
lejemal. Ca. 3.600 mennesker fast
beskaeftiget af de forskellige virk-
somheder. Officielt navn: Kegben-
havns Torve- og Slagtehaller.

Det centrale tidspunkt er Kkl
halvotte om morgenen. Da lyder
en sirene, og de mange kebere, der
har hobet sig op uden for fleske-
hallen, stormer ind ad derene for
at komme forst til kommissione-
rerne og fa det bedste ked.

Flaeskehallen virker utrolig stor.
Man har intet sted i hallen fuldt
overblik over dens storrelse. Navn-
lig ikke, nér den er fyldt op til bri-
stepunktet med 7.000 dyrekroppe.
Hallen er 8.000 kvadratmeter stor
og har dertil fire kolerum pé ca.
2.000 kvadratmeter. Temperatu-
ren i fleskehallen er af hensyn til
kodet — alt er dyrlegekontrolleret,
kreves i lov — kun 7-8 grader, og
da det desuden trekker en del, skal
De nok overveje et par lange sok-
ker og en sweater.

Det er ikke sa ligetil at transpor-
tere de tunge dyrekroppe rundt i
det store lokale. Til assistance har
»kodsleverne« et syv kilometer
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langt rorbanesystem, hvorpa krop-
pene er anbragt i kroge. Man ran-
gerer sd rundt med kroppene, efter-
hinden som de skal ud. Det var
ikke til at se pad »sleverne«, om de
var sure pa den slagter, der absolut
skulle have de to kroppe inde i
midten af en raekke, si halvdelen
af kroppene matte rangeres ind pa
et sidespor, for at netop de to
kroppe kunne komme ud.:

Men hvad. Det er vel med i
prisen!

Cowboy-stemningen

Hvis De har et eftermiddagsjob
~ eller maske ligefrem en fridag —
kan De blive, til kvagmarkedet
afholdes ved g-tiden. Det sker dog
kun om onsdagen og har aftaget
betydeligt i omfang. Sa sterkt,
at man har kunnet leje halv-
delen af sksnehallen ud til andet
formal.

Alligevel kan man sagtens hare
et rigtigt kobrel, og der er lidt
cowboy-stemning over det, nir en
drift levende kvag skal »traekkes«
ud til jernbanen med eksport for
gje. Det gar nu heller ikke stille af,




nir dyrene skal dreje til hgjre -
til slagtehuset.

Her skal De nu ikke gd med ind,
hvis De har let til kvalme og util-
pashed. For det kan godt vare en
temmelig blodig affere. Slagtnin-
gernes antal er dog gdet steerkt ned
1 de senere ar. Dyrene slagtes ude
pa de lokale slagterier.

Det er lidt vanskeligt at fi et
overblik over situationen sidan en
formiddag, si for at fi et begreb
af storrelsesordenen, skulle De méa-
ske lige have nogle tal. De findes i
skemaet nederst pa siden.

Polser for enhver smag

Det er muligt, at De — hvis De
spe’r pent! — kan vare lige s hel-
dige, som vi var. Vi fik lov at
komme indenfor i en af Kedbyens
mange virksomheder, Aug. Olsen
& Sen A/S.

Her lavede man i den ene afde-
ling alt godt til et stykke handzltet
med fedt: Leverpostej, spegepolse,
kodpelse, rullepelse og hvad det
hedder alt sammen. I den anden af-
deling havde man koncentreret pro-
duktionen om pelser af enhver art.

Aug. Olsen & Seon beskeaftiger
omkring 125 mennesker og har en
arlig omsetning pa 24—25 mill. kr.
Man bruger hovedsagelig faglerte
slagtere til de forskellige opgaver.

Vi var en tur rundt i nogle af
afdelingerne, og det virker nu pa
en eller anden mide ejendomme-
ligt, nir man har et ganske bestemt
forhold til spegepelse, at se farsen
til den blive skovlet ud af de maski-
ner, hvori den blandes. Det lige-
som forrykker billedet af de pzne
runde skiver pid bredet.

Hos Aug. Olsen & Sen A/S laver
man omkring 60~70.000 polser
om dagen. (En stor del af dem
gar til virksomhedens egne pelse-
vogne rundt i Storkebenhavn). En
polse er ikke bare en pelse. Man

benytter alle former for fars med
endnu flere former for krydderier,
s man efterhdnden kan fa noget
»for enhver smag«, som det hedder.

Polseskindet viser sig at vare no-
get sa fornemt som lammetarme.
Da man i denne ene virksomhed
bruger tarme fra ca. 1.000 lam om
dagen, kan man godt forsta, at der
her er tale om en importvare. Nok
ser vi flere fir og lam pé vore mar-
ker, men polseskind-leverancer af
den storrelsesorden mé vi overlade
til skotter og new zealendere.

I Danmark ma det vist vare til-
ladt at filosofere lidt over pelsen
som institution. Man herer meget
ofte folgende bemerkning:

— Hvorfor smager pelser dog al-
tid bedst ved en pelsevogn?

Nogle ynder at vare morsomme
og svarer, at det skyldes senneppen.
Fra videnskabeligt hold siger man
noget andet: Det er vandet! For-
stdet saledes, at det vand, polse-
manden opbevarer pelserne i, er
meattet af de salte og krydderier,
der er indeholdt i pelserne. Derfor

Tilferslen fra:
Udenbys slagtehuse. ... ...
Keobenhavns offentlige slagtehuse. .............
Tilsalgihallen............oooiiiiiiiiaan

Til efterkontrol . (i T R Ce i, « « &

S | O | || fes | amme | dem ‘ bl
217 755 I0I 509 32 871 449 700 23684 301277 -
5 7 192 I 804 5 126 774 - .

217 760 108 701 34 675 454 826 24 458 301 277 -
3974 983 144 . 1 5895 122 455229
221734 109684 34 819 454 827 30353 301399 455229

Den samlede vagt af de tilforte kedkroppe m.v. har andraget ca. 44 150 000 kg.
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trekkes der ikke mere kraft ud af
polserne, hvorfor de kommer til at
smage bedre.

Det lyder da rigtigt.

Og uden at gd Mogens Brandt i
bedene kan man vist godt tillade sig
at nzvne, at man ved tilberedning
af polserne derhjemme skke skal
legge dem i koldt vand og sa koge
dem. Pglserne er ferdige fra fa-
brikkens side, og de skal bare leg-
ges i vand, der netop har kogt —
husk at slukke — og s& stid en halv
snes minutter. S4 undgir man at
koge for megen kraft ud af pal-
serne, og man undgér de krumme,

{ORINES |

Lasthilerne skal
vare trafiksikre

Nu skal britiske lastbiler til at veare
trafiksikre! ,

Fra 1. juli bliver sikkerhedsprever
for lastbiler obligatoriske i Storbritan-
nien. Det betyder, at hvis en lastbil
ikke er i orden, far den ikke lov at kere
mere. Og samtidig indferes en lydkon-
trol. Hvis lastbilerne larmer for meget,
kan ejerne risikere beder op til goo kr.

Den nye sikkerhedskampagne er
indledt af trafikminister Barbara Castle
— for nylig udnavnt til skonomimini-
ster — der netop med succes havde gen-
nemfert en ballon-kampagne for at
komme drikkeri 1 forbindelse med bil-
korsel til livs.
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revnede misfostre, der i hvert fald
ikke smager af noget som helst.

I ovrigt kan man nu fi pelser i
luftteette pakninger, der bare skal
legges ned i vandet. Det bevarer
yderligere kraft i polserne.

Men lad os konkludere:

Har De en morgen lyst til at se
noget andet, noget serpreget. Til
at opleve en ganske speciel stem-
ning eller folge en okse fra stald til
slagtervindue, s& tag ud i Keben-
havns Kedby en morgen.

Her er den markedsstemning,
mange tager til Paris eller London
for at opleve. Jjep

KIS SON HITHIEIIEEnEmnauunsnnnm

Statistikken er pa trafikministerens
side. Hvert 67. minut bliver et men-
neske drebt pa de britiske landeveje,
og hvert ar er mere end 4.000 lastbiler
impliceret 1 ulykker.

Derfor indrettes nu prevestationer
over hele landet. Man har investeret
135 mill. kr., og den 1. juli venter man
68 stationer i arbejde. Det koster mel-
lem go og 125 kr. at blive trukket ind
til prove.

Fra nu af til den nye lov treder i
kraft 1. juli gives gratis kontrolprever
for de firmaer, der har lyst. Ved prove-
stationen i Ipswich har man indtil nu
kontrolleret 102 lastbiler. Kun 1 (én!)
var uden fejl.

Mere end halvdelen af de kontrol-
lerede lastbiler ville have faet taget
pladerne, hvis de var blevet »fanget«
efter lovens ikrafttreeden 1. juli. Og det
ville have krzvet store reparations-
arbejder pa de gvrige vogne, inden de
var kereklare i lovens forstand. Man
fandt i alt 618 fejl — mere end 6 pr.
vogn.

Man fandt flest fejl ved chassis og
bremsesystem, henholdsvis 180 og 165.
Derefter kom fejl ved instrumenter,
ledningsnet, betjeningsgreb etc. med
113, fejl ved lyset 65, styretojsfejl 12.
Gruppen »diverse fejl« ndede op pa 83.

Myndighederne ryster for, hvad der
vil ske, nar i alt 800.000 lastvogne skal
kontrolleres!

Overvegt er transportindustriens
svebe. Provestationerne har fundet, at
det slid, der forekommer ved at over-
belaste lastbilerne, sveekker bilerne pa
flere punkter. Mange af de konstate-
rede fejl kunne desuden henregnes til
direkte darlig vedligeholdelse. Og et
biprodukt af den darlige vedligehol-
delse er stejproblemer.

Trafikministeriet vil ikke mere tole-
rere den overhandtagende motorlarm

pa landevejene. Man har sat grensen
87 decibel for privatbiler og g2 decibel
for lastbiler. (For at have noget at
sammenligne med: En stille hvisken
Pa 1% meters afstand giver et udslag
pa 34 decibel, og en larmende klokke
pa en halv meters afstand ca. 8o de-
cibel).

Der er imidlertid fra flere sider
kommet reaktioner giende ud pi, at
savel sikkerheds- som stgjkravene er
for harde. Fra vognmandsorganisatio-
nernes side mener man, at kravene er
for haje, fordi lastbilerne pa grund af
deres harde slid stadig forringes. Man
er bange for, at kravene — hvis de
handhaves strengt — kan fa hele den
britiske lastvognsflide til at ga i dok.

Regeringen er imidlertid ubgjelig.
Fra trafikministeriets side siger man:

— Vi kan ikke tolerere tilstande,
hvorefter enhver, der har lyst, kan
kobe en brugt lastbil, give et par bil-
lige tilbud, etablere sig som »vogn-
mand« og derefter — pa grund af
manglende vedligeholdelse af bilen —
vaere en evig trussel pa landevejen.

De nye regler kommer pa et tids-
punkt, hvor trafikministeriet soger at
f4 en ny transportlov vedtaget i parla-
mentet. Ifelge denne lov foreslas, at 5

milliarder ton-kilometer overfores fra
landevejene til jernbanerne over en
7-ars periode.

I den forbindelse skal det gares van-
skeligere at fa nzringsbrev som vogn-
mand, ligesom der skal indferes visse
regler for chauffererne, s& de far de
nedvendige hviletimer. '

Og selv om en del kritiserer sa kraf-
tige indgreb fra en kvindelig trafik-
minister, der end ikke har kerekort,
hilser mange hendes sikkerhed-frem-
for-alt-kampagne hjertelig velkom-
men. H.D.




